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Comparacoes a nivel internacional

Volume de trafego de passageiros (2006)

(Bilhdes de passageiros X km)
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Porcentagem transportada pela ferrovia no setor
de transporte de passageiros em cada pais
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Fonte: (Exceto para o Brasil) Dados de 2004 (pessoas quilometro) da publicacdo “Numeros do setor
ferroviario - 2008", Instituto Japonés de Pesquisa sobre Politica de Transportes (ITPS)

(Para o Brasil) Dados de 2000 (pessoas quilometro) do “Relatério de pesquisa sobre a situacdo do
transporte nos principais paises”, Instituto Japonés de Pesquisa sobre Politica de Transportes (ITPS)



Participacao modal no transporte de passageiros Y @ELEES
‘ |nTer-pr0V|nC|a| no Japﬁﬂ Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
Transporte ao longo do pais
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Faixa de distancia competitiva para o transporte ferroviario
Transportes ao longo do percurso do TAV (TAV vs. aviao)
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Area Tokyo-Nagoya

I 7 —
Fies g 63.000 passageiros/ dia & [ — _

P ' I Y
. . Area Tokyo-Osak
Shln_osaké ) 1:{(;?00?) ggss:g?eﬁos/ dia Eﬂ% 20%
HII’(F),S/hlm\Q/ S TOkyO Area Tokyo-Okayama
| O O 7.000 passageiros/ dia 59% 41%
= (,‘ “~\ ¢ b ;‘i' A kyo-Hi hi
Hakata Nagoya b oo o — —
A kyo-Fukuok
Okayama 26.000 passageitos! i
9% 91%

Fonte: O calculo da porcentagem de cada por¢cdo modal foi baseado nos dados sobre transporte inter-provincial da publicacéo “Pesquisa de
mobilidade inter-provincial de passageiros” (ano fiscal 2005 3j, publicada pelo Ministério da Terra, Infra-Estrutura, Transporte e Turismo)
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2. Resumo geral da rede ferroviaria do TAV no Japao (Shinkansen) = ELEE
Ministry of Land, Infra(\ure, TranspEm2009irism

= |EM Operacao 2.176km
=== Em construcao 634km
== |Em planejamento 533km ~

Linha Sanyo Shinkansen Linha Joetsu Shinkansen HaChI nohe
554km em 2hs23min* 270km em 1h33min*
(De Shin-Osaka a Hakata) (B2 Qe & NIGELE) BELEEEN
atingindo a velocidade de 300 km/h
em até 66 minutos do trecho

@M L inha Tohoku Shinkansen
593km em 2hs56min*
= Linha Hokuriku Shinkansen ,‘ adta M orioka (De Tokyo a Hachinohe)
ok 117km em 48min* ‘
- (De Takasaki a Nagano) 1982 98
Fukushlma

@)
5 Nagano 0

_ _ L|nha Tokaido Shinkansen
Linha Kyushu Shinkansen 515km em 2hs25min*

127km em 35min* (De Tokyo a Shin-Osaka)
IS8l (De Shin-Yatsushiro a Kagoshima-Chuo) » o '

* Tempo minimo de viagem
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Passageiros transportados pelo Shinkansen desde, a.SUa. ....c. 1anspor and Tourem

inauguracao e ao longo do crescimento econdémico do pais

Passageiros

lenes (Trilhdes) Legenda (Milhdes)
Passageiros

B Kyushu 400

O Hokuriku
500 Joetsu 350

B Tohoku
O Tokaido & Sanyo 300
_ 250
PIB nominal
200
150
I 100
, H B=d 50
0 — 0

1959 1969 1975 1989 199 200

Ano
Fonte:

PIB: Estatistica sobre renda populacional (SNA), Gabinete do governo japonés
Passageiros: Ministério da Terra, Infra-Estrutura, Transporte e Turismo (MLIT)




Plano brasileiro de construgéo do TAV
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3. Os efeitos da implantacao do TAV
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Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

Os beneficios diretos da implantagdo do TAV

Implantacéo do TAV

A\

- Diminuicéo do tempo de viagem

[ Melhorias por todo o servico de transporte }

- Aumento da estabilidade operacional entre outros

A

A

- Aumento do volume de viagens por meio do trem

{ Aumento do volume de viagens inter-regionais

- Aumento do volume de viagens como todo

Beneficio para o usuario do trem atraves
da diminuicao do tempo de viagem

v

7

\&

A\

Beneficio ao usuario do servigo

Aumento da receita do

operador da

ferrovia

A

A

7

Beneficio ao fornecedor do servico

\

V)
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Efeito econdmico propagador causado pela implantacdo do TAV - EixiEs

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

Implantacdo do TAV

Melhorias em todo o servi¢o de transporte
- Diminuicao do tempo de viagem
- Aumento da estabilidade operacional entre outros

Aumento do poder atrativo das [ Transferéncia de usuérios vindos de outros }
meios de transporte de outras regides

[ Miigactode

congestionamentos

Aumento da
lacdo de moradoré

Revitalizacao dos
investimentos

/

v

Efeito de desenvolvimento regional
| nas regides adjacentes ao seu percurso

Efeito econbmico propagador

A\

Efeito de melhoria ambiental
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Efeitos dainauguracéo da Linha Tohoku Shinkansen (Trecho Morioka — Hachinohe)m

m Efeito de diminuic&o significativa do tempo de viagem m Aumento do tempo possivel de permanéncia no destino

Tempo de viagem Tokyo - Hachinohe _ 6:43 10:48 19:44 23:25
hs 33 min Saida Hachinohe ~Chegada Tokyo Saida Tokyo \Chegada

- Antesdainauguracédo . e
Antes da inauguracao Antes da Trem-bala & | T€émMpo possivel dg permanéncial|  Trem-bala &
inauguragao Expresso local nz eStaGgCr’] EJOK_)’O Expresso local
: : ~ . rox. 9 hs 00 min
Depois da inauguraco 2 hs 56 min . .
d bela de horério da JR (antes da i do 4/2002 : Aumento do tempo de .“
*Segundo a tabela de horario da antes da inaugurag&o , D Anci -
depois da inauguragéo 10/2008) s _permanéncia em aprox. 1 hora <,
m Aumento significativo de usuarios . Tempo possivel de permanéncia
- oas/dia E}Zﬂoﬁrgaéo Trem-bala pne? estacdo depTokyo Trem-bala
Mais aumento de 11% - gurac Aprox. 10 hs 10 min
' . 6:55 9:51 20:04 23:00
Aumento de pessoas/dia
0 Saida Chegada Tokyo Saida Tokyo ~ Chegada
51 /0 Hachinohe Hachinohe
7.600 pessoas/dial® ano » ) 5 ) ) 5
*Calculado da tabela de horéario da JR (antes da inauguragéo: 4/2002, depois da inauguragéo: 10/2008)
Antes da
IRy m Aumento de participantes nas convencdes Iocaisl
O Antes da inauguracéo: Média diaria de usuérios da linha local durante o periodo de 1 ano entre 12/2001 a
11/2002
O 1° ano: Média diaria de usuérios do trem-bala durante o periodo de 1 ano entre 12/2002 a 11/2003 No. de partiCipanteS em Convengﬁes realizadas na 1 9 9 O O
H

0 3° ano: Média diaria de usuarios do trem-bala durante o periodo de 1 ano entre 12/2006 a 11/2007

(Pessoas)  cidade de Hachinohe .4

m Aumento do nimero de turistag =~ "% REST 20,000 Aumento
(10 mil i i Gomi  Temporada deinverno de 3.9
pess";;s) Festa de Sanja, Hachinohe pessr,rc])las) do Lago Towada vezes
120 ™ — S S 15,000
Mais 22/7_ — j|a mais—
100 g 109/ 11 H109(25 — |28
s | el [0 o | /' 151l 10,000
:Aumento de /: g2l e
60 | 1 71 15 1 ] | | | 1
1| 52 L || || | | | | 1 13' . 5,000
* { Inatiguracao 1 : Inapigyracap
I Fore X Dez. P002
20 1| DéZ 20 S
0 : L1 2002 03 04 05 06 07 Ano
2002 03 04 05 06 07 2002 03 04 05 06 07

Fonte: A partir dos dados da Associacdo de Turismo e Convencéo de Hachinohe
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Efeitos da inauguracao da Linha Hokuriku Shinkansen (Trecho Takasaki — Nagano) y

m Efeito de diminuig&o significativa do tempo de viagem m Aumento do tempo possivel de permanéncia

Tempo de viagem Tokyo - Nagano 6:21 9:47 20:43 22:58
Saida Nagano Chegada Tokyo Saida Tokyo cpegada Nagano
~Antes da inauguragao 2 hS 56 mlnAnteS da Expresso Tempo possivel de permanéncia EXpI’GSSO
inauguracéo local na estacao de Tokyo lGcal
PEIIERERIENLIEL= 1 | 25 min Aprox. 11 hs 00 min
— o Aumento do tempo de *
*Segundo a tabela de horério da JR (antes da inauguragdo 7/1997, "‘ permanéncia em aprox. 3 hs 20 min *,
depois da inauguracéo 10/2008) 2 2 7
m Aumento significativo de usuarios . Tempo possivel de permanéncia
azﬂgljrggéo Trem-bala P estacdo depTokyo Trem-bala
Mais aumento de 13% oas/dia Aprox. 14 hs 20 min
Aumento de %52.000 6:00 7:40 22:04 23:53
. Saida Chegada Tokyo Saida Tokyo Chegada Nagano
0
25% / pessoas/dia  9° & Nagano

19.000 Logo apds a *Calculado da tabela de horario da JR (antes da inauguragédo: 7/1997, depois da inauguracéo: 10/2008)
pessoas/dia inauguragag — - - -
Antes da m Influéncia sobre o desenvolvimento local (exemplo da estagédo Sakudaira)
inauguracao
O Antes da inauguragéo: Média diaria de usuérios da linha local durante o periodo de meio ano entre 4/1997
a9/1997 10 anos de operacao do|
O Logo apés a inauguracdo: Média diaria de usuérios do trem-bala durante o periodo de meio ano entre ' - -
4/1998 a 9/1998 . - ’ r . ' SLerm-pala
[ 9° ano: Média didria de usuérios do trem-bala durante o periodo de 1 ano em 2006 *Boletim de . 3 = 1 )

waarensa JR
m Aumento expressivo de usuarios regularesr Fast

Contribuindo também para evitar a evasao populacional nas areas

%?;Zif::s NUmero de usuéarios regulares da Linha Hokuriku Shinkansen
gg Aumento dne 2.9
3.0 vezes em 9ano ] : 35 35
25 P 28 3.073 1 P
20 - 9 2.6
15 1 : B B . .
10 1.2 | ] Realizagdo do projeto de reorganizacéo territorial paralelamente a inauguragédo da linha
0.5 @_’: i | || @  dotrem-bala
00 1997 98 99 oo oL 02 03 04 05 06 07 Surgimento de aproximadamente 100 novos terrenos para fins comerciais e outros
Segundo anuario estatistico do transporte ferroviario (dadOS de até 2007)
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Efeitos da inauguracao da Linha Kyushu Shinkansen

(Trecho Shin-Yatsuhiro — Kagoshima-Chuo)

m Efeito de diminuicéo significativa do tempo de viagem

m Aumento do tempo possivel de permanéncia no destino

Tempo de viagem Hakata — Kagoshima-Chuo

Pepois da inauguracdo do

2 hs 12 min
ke ADrox. 1h 20 min

*Segundo a tabela de horéario da JR (Antes 12/2003, trecho Shin-Yatsuhiro —
Kashima-Chuo 10/2008), trecho Hakata — Kagoshima-Chuo segundo célculo do MLIT

m Aumento significativo de usuarios

Mais aumento de 4%

Aumento de 128% 8.800
pessoas/dia

3°A
1° ano
3.900 pessoas/dia
Antes da
inauguracgéo

12/3/2004
0 1° ano: Média diaria de usuérios do trem-bala durante o periodo de 1 ano entre 13/3/2004 a 12/3/2005
O 3° ano: Média diaria de usuérios do trem-bala durante o periodo de 1 ano entre 13/3/2006 a 12/3/2007

3 hs 40 min

6:25 10:15 20:05 23:45
Saida Nishi-Kagoshima Chegada Hakata Saida Hakata cr:%];g;mzhi-

Antes da Tempo possivel de permanéncia

inauguragao EXpI’GSSO na estacdo de Hakata EXp resso

local Aprox. 9 hs 50 min local

Depois da ‘.' Aumento do tempo de permanencia ‘e

inaugurac&o do N em aprox. 2 hs 40 min .

trecho Shin- a .~

h Tempo possivel de permanéncia
atsuhiro — Trem-bala & € Trem-bal

)Iéagoshima- Expresso local e Hak?ta Ex;)?g]ssg I%C

Chuo Aprox. 12 hs 30 min

6:00 8:42 21:12 23:40
Chegada Hakat: i

Saida Nishi-Kagoshima eoada nakaa Saida Hakata CIRleiéqﬁli(_ja

Kagoshima

* Calculado da tabela de horério da JR (antes da inauguracéo 12/2003, para trecho Shin-Yatsuhiro — Kashima-
Chuo 10/2008)

m Efeito significativo sobre a economia local I

O Antes da inauguragéo: Média diaria de usuarios da linha local durante o periodo de 1 ano entre 13/3/2003a USUArios na estagcao [:

Efeito propagador sobre a economia da provincia gracas ao aumento de

=

Efeito negativo
“Straw” (canudo)

Efeito propagador sobre a--

. , . oletim de . e 4,84 bilhdes de
m Aumento expressivo de usuarios regulares ifprensar , fconomiadaprovincia ienes
Ryushu 16,57 Bilhdes de ienes
Contribuindo também para evitar a evasao pgpulacional nas areas adjacentes
1200 3 B ShiminamataKumamoio M anman) Valores estimados do efeito propagador na economia da
B Shinminamata-Shinyatsushiro - provincia 1 ano depois da inauguracéo do trem-bala
1000 O Sendai-lzumi (Fonte: Centro de pesquisa sobre a economia regional de
(Pessoas) e Ao RE Kagoshima)
800 B ouros rechos Surgimento de estabelecimentos comerciais de
grande porte em frente a estacdo de Kagoshima-
600 Chuo
. o 0, i i
400 * Boletim de Vendas no 1° ano 20% superiores ao planejado
200 imprensa JR ; : 2° Jugar no ranking das esta¢cdes com maiores
Kyushu x I e receitas da JR Kyushu em 2005, ultrapassando a

L -
0 ] Antes da_ 1°ano 2°ano 3°ano
Inauguracao  31/1/2005 31/1/2006 31/1/2007
(31/1/2004)

estacdo de Kokura

Arredores da estagdo Kagoshima-Chuo  (Mantendo a mesma colocagéo até o final de 2007)

14



_Localizacao das estacoes do exemplo...... ARt

(Shin-Yokohama, Sakudaira)

.0 Sapporo

ps shin-Halfodate

Shin-Am0| achinohe

bka
Sendai

Hakata ( ) Estacdo

Sakudaira
NagasakiJ ut!
@,

_ (1) Estacao Shin-Yokohama
& Kagloshima-Chuo
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(1) Arredores da eStaan Shln-YOkOhamQ/ﬁnistr of Land, Infrastructure{raifﬁﬁ

(antes e na epoca da nauguracao do TAV)

-Localizado a 30 km da estacao de Toquio No ano seguinte a implantacao da linha do
-5 km a norte do centro do municipio de TAV (inaugurada em 10/1964) foi iniciada
Yokohama as obras do projeto de reorganizacao
-Zona rural e conexao com linha pré-existente territorial (area de 0.8 km?) que foi
(Linha JR Yokohama) encerrada em 1975

1962 1964 (Epoca da inauguracao)

.!:-- #‘_r

Linha do TAV
Linha pré-existente = = = m =

16



Area norte da estacdo Shin-Yokohama (em 2004) © @ixEd

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

Situacao atual — Consolidacdo de um centro emergente que
representa a porta de entrada para o municipio de Yokohoma

Surgimento de uma nova area de negocios

H;;mm JLdCJllJH %r

|tl. %

ternational Stadium=YokehamiEilERe O /)

:“-\-—-_...._——

\ -'J J'
EStaq:ae Sh.n Yokﬁﬁama

17
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As fases de concepcdo do novo centro emergente no = B13%EE

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

Projeto de reorganizacao territorial da area norte da estacéo Shin-

Yokohama (0,8km2, 40 anos) _ _ L
udancas no volume de passageiros, guantidade de edificacoes e da

populacao local ao longo do tempo

60,000 120 8,000
50000 | Quantidade de passageiros do 100 Quantidade de edificagbes 1 7,000
trem-bala (pessoas) 1 6.000
40000 | 80 | 5,000
30,000 60 1 4,000
3,000
i 40 ’
20,000 2000
10000 | 20 1 1,000
0 0 0
1966 1971 1976 1981 1986 1991 1996 2001 2006 196619711976198119861991199620012006

De 1964 a 75: Criacdo de uma area nova de empreendimentos (0,8 km?) ao longo do projeto de reorganizacao territorial

1976: Estagao de parada do TAV “Hikari” (0 - 2 paradas diarias)

1985: Inauguragéo da linha 3 do metrd municipal (trecho Yokohama a Shin-Yokohama), aumento substancial do nimero de paradas do
TAV “Hikari” (6 - 51 paradas diarias)

A partir de 1985: Gracas ao aumento significativo de prédios construidos, houve aumento de trabalhadores locais, 1989: Inauguracéo do
Yokohama Arena (capacidade 17 mil pessoas)

De 1994 a 95: Definicao do plano de urbanizacdo do projeto de reorganizacao territorial de outras areas adjacentes (0,5 km?) a estacéo
Shin-Yokohama

1997: Inauguragdo do estadio “International Stadium Yokohama” (capacidade 70 mil pessoas), designado para o jogo final da Copa do
Mundo FIFA de 2002

A partir de 1997: Aumento acelerado de moradores na area (estimativa de que ultrapasse 10 mil habitantes em 2010), 2008: Torna-se
estacdo de parada obrigatéria de todos os trens do trem-bala da linha Tokaido

Gracas a realizacao de inumeros projetos de desenvolvimento urbano iniciado a partir de 1975 e que durou por cerca de 30 anos, a area
se consolida como centro emergente do municipio de Yokohama 18




( ) Arredores da estacao Sakudaira © BLxES

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

Area de 60 ha ao redor da estacdo antes do projeto
(Antes das 1997)

e -‘,ht..r ’

]

-Localizado a 165 km de Téquio
-1,5 km a oeste do centro do municipio
de Saku na provincia de Nagano
-Conexao com linha pré-existente (linha
Koumi)

-Tradicional regiao produtora de gréaos

19



Arredores da estacao Sakudaira — Passados® @431

nistry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism
L |

-

o0 _'I_Efé_ta.\géo Sak Va_u‘ralt

v

Caracteristicas imobiliarias ao
redor da estacdo Sakudaira

@ Intercambio e repouso

Término do trabalho de urbanizacio passados 5 anos da inauguracéo da linha do TAV ® Comerciais e de lazer
Obras feitas pela autoridade publica local: estradas, parques, praca aberta em frente a ® Empresariais e estacionamentos
estacgdo, centro de turismo e exposicdo de produtos locais, estacionamentos (pagos)
Projetos em andamento depois da inauguracéo da linha do TAV

Obras do setor privado: Estabelecimentos comerciais de grande porte, hotéis, apartamentos
para venda/ aluguel, estacionamentos (pagos)

® Residenciais, etc.




'Aumento populacional nas areas ao redor d%m@ngagn@ék;%

At

-]

rism

(Efeitos da urbanizacao que leva ao surgimento de uma cidade-

polo regional)

indice de aumento

populacional

1.25

1.20

1.15

1.10

1.05

1.00

0.95

0.90

A progressao do aumento populacional
Em 2005 gracas a fusdo das 4 municipalidades locais, 0 municipio de Saku se torna um
municipio com 100 mil habitantes (a populagédo anterior era de 70 mil habitantes)

—4— Areas ao redor da estacdo Sakudaira
~B Média do municipio de Saku _*
—&— Qutras areas com estacoes locais
—<Provincia de Nagano

—¥— Média nacional /

Inicio Inaugu-
das racdo do

obras TAV
| |

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
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Aumento esperado na receita tributaria dos governos regionais (caso do Japao)

Aumento do poder de atracao dos locais situados ao longo do trajeto de implantacéo do
TAV

mento da populacdo de

Revitalizacao dos

investimentos de capital moradores 3

-Estabelecimento de novas -Aur,n_ento do numero de

industrias familias ,

-Revitalizac&o da industria -Aumento do numero de
rabalhadores locais

e turismo local —
Revitalizacdo do consumo local
-Aumento de visitantes que por

sua vez gera aumento do /

S

Aumento de
oportunidades de

negocio

consumo local

Pessoa jurl’dD Gssoa fisica
IMPOSto Impostos 10CaIS EESIATET
municipal sobre imovel Imposto

0
aossoa jurid Imposto .
R : 2 municipal
p.ex. 17,3% regional sobre o pessoa fisica

. consumo
Imposto regional sobre
empreendimento

U p.ex. 1,5a5,3% 1% * Valor da aliquota entre parénteseﬁs%

Imposto sobre
transacao imobiliaria p.ex. 10%




Aumento da receita tributaria 2 BiEd

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

(imposto sobre o imovel) do municipio de Saku

Realizacao do projeto de reorganizacao territorial

!
Terreno agricola — Mudanca de categoria para terreno

comercial e residencial valorizado

!
Aumento do valor do imoével (valor venal do terreno)

!
Aumento da receita de tributacao do imposto sobre o imovel

Numeros do incremento da receita do imposto sobre o imovel

Antes do projeto de reorganizacao territorial: 4,35 milhdes de ienes/ ano
Depois do projeto: 550 milhdes de ienes (126 vezes maior)

Custo total do projeto: 8.470 milnGes de ienes (equivalente a 15 anos da
receita atual)
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Exemplos de implantacéo de ferrovias parcialmente arcados

pelo governo regional

Subsidio para o projeto de implantagao de novas linhas do Shinkansen

Governo nacional: 66,7%

Receita transferida do sistema de trem-bala

Verba relativa a obra publica existente e outras

Governos regionais: 33,3%

N— I J

Subsidio para o projeto de implantacéo de ferrovias de acesso a aeroportos

Governo Governo
nacional: 14,4% | regional: 14,4%

Subsidio: 28,8%

Empréstimos: 51,2%

Participacdo de
capital: 20%

Esquema de financiamento do projeto Tsukuba Express
Custo total: 940 bilhdes de ienes (inaugurado em agosto de 2005)

Governo nacional: 40% Governos regionais: 40%

Participacao de capital
e outros: 20%

Empréstimo sem juros: 80%

Investimento e
financiamento

publico: 6%

Participacéo de
capital: 14%

Esquema de financiamento do TAV de Califérnia

Custo total: aproximadamente 33 bilhdes de dolares(Durante exame)

Governo federal: 12 a 16 bilhdes de | Governo estadual: 9,95
délares bilhdes de doélares

Setor privado:
. U$ 6,5 a 7,5 bilhdes

Entidades publicas locais: U$ 2 a 3 bilhdes
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EBLxEE

Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism

4. Resumo final

 TAV possibilita o transporte em grande escala de forma
segura e ambientalmente benéfica, sendo um meio de
transporte altamente competitivo para viagens com
distancias na faixa de 300 a 800 quilometros.

 TAV traz nao apenas beneficios ao transporte, mas
também grande influéncia positiva na economia das
regioes adjacentes ao seu percurso

« Além da implantacdo do TAV, & imprescindivel também
gue os governos locais invistam ativamente, sob um
ponto de vista a longo termo, no desenvolvimento
territorial das regioes adjacentes ao seu percurso
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Plano brasileiro de construgéo do TAV
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